Tervszam: 1/2017
Miiszaki leiras

Recsk, onkormanyzati kiilteriileti hrsz: 0260 (1/a jeli ut), 0335 (1/b jeli dt), 0331(2 jeld ut) foldutak
mechanikai stabilizacid épitése egyesitett tervéhez

1) El6zmények, a tervezési teriilet leirasa: A Buzds —volgyi viztirozé a termékeny iszapos-
agyagos volgyet foglalja el. A targyi foldutak a hosszikas, elnydjtott form4jd tarozo6td keleti és északi
részén huzodnak. A Bizds-volgyi t6 nyugati oldaldn Recsk telepiiléssel lassan egybeépiild szilard uttal
megkozelithetd idiild ovezet van, de a té nyugati és északi oldalat eddig csak idGszakosan jarhaté
folduttal tartdk fel. A tervezend6 foldutak vonzés kornyezetében legnagyobb részt a rét-legeld miivelé-
si agu foldteriiletek jelentik, de jelent6s nagysdgu triticale, silé kukorica teriiletek is vannak a laki
pusztai szarvasmarhdk takarmdnyanak biztositdsa érdekében illetve szintén jelentds nagysagu erdd
teriiletek taldlhatok. A targyi utak vonzdskorzetében a legjelent6sebb mezdgazdasdgi iizem Laki-
puszta mintegy 90-95 db szarvasmarha dllomannyal. Az utakat nemcsak a vonzaskorzetiikként
lehatdrolt 359 ha teriileten keletkezd mezdgazdasagi forgalom, hanem a Bizas-volgyi viztiro-
z6 mint halast6 iizemeltetési, rendezvény helyszini és kirdnduldsi célpont altal generalt forga-
lom is terheli — az Osszes forgalom igy a targyi utakon a mezdgazdasaginal 22,6%-al maga-
sabbra becsiilhetd.

2) Az utak leirasa, osztalyba soroldsa: A Szajla telepiilésre vezeto foldutbol dgazik ki az 1/a
jelt (hrsz:0260) foldat a té keleti oldaldn vezet északi iranyba, viztarozo té északi részén at-
vezetd gyaloghidig (ami a térképen hrsz:0262 dtként van feltiintetve). A hrsz: 0260 foldut 8-
14 m kozotti szélességli, igy annak a teriiletén a tervezett mechanikai stabilizaci6 palyaszerkezeti
egysavos Ut a kitérokkel és a csapadékviz elvezetéssel egyiitt elfért. Az 1/b jelt foldat (hrsz. 0335) az
1/a jelt ut folytatdsa. A foldut szélessége 4,5 m, ezért a tervezett mechanikai stabilizacié pélyaszerke-
zetll egysdvos ut a rendelkezésre 4ll6 teriileten nem fér el, ezért a megvaldsitdsa épitési engedély kote-
les beavatkozdsnak mindsiil. A 2 jeli (hrsz. 0331) foldut az 1/b jeli folditbdl dgazik ki és a 0263/2
jelt szilard burkolati ttba vezet. A 2 jeld foldut szélessége dltaldban 8 m, csak a Buzds patak kornye-
zetében van rovid 6 m széles rész.. A térképi allapot szerinti teriiletsdvban a tervezett ut elfér, de a
kitéronél idegen teriilet igénybevétele sziikséges, ezért az épités engedély koteles.
A targyi tervezett mezdgazdasdgi utak a 3.1.3. szant6foldi gytjtéutak korébe a ,,H” akadalyoztatdsi
utak koz¢€ tartoznak. A miiszaki jellemzOk minimadlis értékei ennek megfeleléen az aldbbiak:

- Tervezési sebesség: 20 km/h
Forgalmi sdvok szama: 1
Forgalmi sdv szélessége: 3,00 m
Padka szélessége: 1,0 m, illetve kivételesen és rovid szakaszokon 0,5 m

3) A helyszinrajzi és hossz-szelvényi vonalvezetés jellemzo adatai és indoklasa
Az 1/a jell ut elfér a hrsz 0260 foldut 8-14 m kozotti szélességli savjdban gy, hogy a stabilizalt ut
nyomvonala megegyezik a foldhivatali térképi allapottal.

Ennek megfelelden a vizszintes kialakitds adatai az 1/a jeli itndl az alabbiak szerint alakultak:
- 0+000 - 0+006,63 egyenes
- 0+006,60 — 0+067,11 bal fv R = 50 m, o = 69°-18’
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0+067,11 - 0+177,57
0+177,57 — 0+240,04
0+240,04 — 0+278,24
0+278,24 — 0+318,56
0+318,56 — 0+404,61
0+404,61 — 0+458,52
0+458,52 — 0+528,68
0+528,68 — 0+611,38
0+611,38 — 0+728,99
0+728,99 — 0+798,87
0+798,87 — 0+866,84
0+866,84 — 0+914,18
0+914,18 — 1+016,24
1+016,24 — 1+025,35
1+025,35 — 1+107,22
1+107,22 — 1+148,60
1+148,60 — 1+165,29
13165,29 — 1+224,76
1422476 - 1+249,61
14+249,61 - 1+294,97
1+294,97 - 1+300,38
1+300,38 - 1+346,03
1+346,03 - 1+392,98
14392,98 - 1+451,24
1+451,24 - 1+462,55
1+462,55 - 1+496,35
1+496,35 - 14+506,88
1+506,88 - 1+563,69
1+563,69 - 14+695,45
1+695,45 - 1+757,29
1+757,29 - 1+780,56
1+780,56 - 14876,75
1+876,75 - 14+931,42
14931,42 - 1+965,87
14965,87 - 2+046,08
2+046,08 - 2+102,31
2+102,31 - 2+155,71
2+155,71 - 24229,14
24229,14 - 24272,17
24272,17 - 2+418,60
2+418,60 - 2+420,28
2+420,28 - 2+475,09
2+475,09 - 24+500,99
2+500,99 - 2+548,29
2+548,29 - 24570,55
2+570,55 - 2+671,93
2+671,93 - 24+717,25

2+717,25 - Vp:2+758,93

egyenes

jobb iv R = 60 m, a = 60°-00”
egyenes

jobb iv R = 30 m, a = 77°-00°
jobb iv R =200 m, o = 24°-15’
egyenes

bal iv R = 300 m, a = 13%-24’
bal iv R = 36 m, a = 131°-40’
egyenes

bal iv R =91 m, o = 44°-00°
jobb iv R = 65 m, a = 60°-30°
egyenes

jobb iv R = 90 m, a = 65°-0,6°
egyenes

jobb iv R =325 m, o = 14°-26’
jobb ivR =170 m, o = 13°-48’

egyenes

bal iv R =41 m, o = 83°-06’
egyenes

jobb iv R = 57 m, a = 45°-36
egyenes

bal iv R = 58 m, o = 45°-32’
egyenes

jobb iv R = 60 m, o = 65°-36°
egyenes

jobb iv R = 42 m, a = 46"-06
egyenes

bal ivR = 31 m, a = 105°-00’
egyenes

bal iv R = 43 m, o = 82°-24
egyenes

jobb ivR =43 m, o = 128°-10’
egyenes

bal iv R =47 m, o = 42°-00°
egyenes

jobb iv R = 178 m, a = 18°-06’
egyenes

jobb v R = 70 m, o = 60°-06’
egyenes

bal ivR = 118 m, a = 71°-06’
egyenes

jobbivR =271 m, a = 11°-48’
egyenes

jobb iv R = 34 m, o = 79°-50°
egyenes

bal ivR = 74 m, o = 78°-30’
egyenes

jobb iv R = 230 m, a = 19°-40’
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1/b jelii tt
- 04000 - 0+037,26
- 0+037,26 — 0+213,68
- 0421368 — 0+275,48
- 0427548 — 0+316,19
- 0+316,19 — 0+378,21
- 0+378,21 — 0+430,19
- 0+430,19 — 0 +499,73
- 0+499,73 — Vp:0+650

2 Jelti dt
0+000 - 0+063,55
- 04063,55 — 0+095,59
- 04+095,59 - 0+477,16

jobb iv R =230 m, a = 19°-40’

egyenes

jobb iv R = 53 m, a = 66°- 49’
egyenes

bal iv R = 54 m, o = 65°-48’
egyenes

bal ivR =110 m, a = 36™-15’
egyenes

egyenes
bal iv R = 72 m, o = 25°-30°
egyenes

- 0+477,16 — Vp: 0+532,60 bal fv R =224 m, a = 24°-24’

Az e-UT 03. 01. 13 eléirds 9.4. pontja szerint a jarmiivek kitérése érdekében a t6 feldli szélesitéssel
kitéroket terveztem. A kitérok burkolat szélessége a nagymértékll ,,H” akaddlyoztatds és a 20 km/h
tervezési sebesség miatt 2,5m.A 3m-r6l 5,50 m-re torténd burkolat szélesség valtozast 12,5m-12,5m
hosszon futtattam ki. A kitérdk hossza a tervezési eléirdsnak megfeleléen 15m, igy a tervezett kitérok
teljes hossza 40m.

A tervezett kitérdk jegyzéke utankénti bontdsban az alabbi:

1/a jelii at

- 0+4305,5 - 0+345,5 kozott
0+687,0 — 0+727,0 kozott
1+007,0 — 1+047,0 kozott
1+344,3 — 1+384,3 kozott
1+609,0 — 1+649,0 kozott
1+007,0 — 1+0470 kozott
2+007,0 — 2+047,0 kozott
1+229,5 — 14+269,5 kozott
1+672,0 — 1+712,0 kozott
1/b jelt ut

- 0+121,0 — 0+161,0 kozott

- 0+520,0 — 0+560,0 kozott
2. jeld it

- 0+240,0 — 0+280,0 kozott

40m teljes hosszon
40m teljes hosszon
40m teljes hosszon
40m teljes hosszon
40m teljes hosszon
40m teljes hosszon
40m teljes hosszon
40m teljes hosszon
40m teljes hosszon

40m teljes hosszon
40m teljes hosszon

40m teljes hosszon

A tervezett utak magassagi vonalvezetése a terepszintet koveti, a meglévo terepnél a tervezett palya-
szintek mintegy 10-15 cm-rel vannak magasabban. A tervezett magassigi kialakitidst a hossz-
szelvényeken dbrdzoltuk. A hossz-szelvényi mélypontokon aknds csédtereszek betervezésével oldottuk
meg a csapadékviznek a jobboldali drokbdl a t6 feloli oldalra torténd atjuttatisat és a mély fekvési
teriileteken meglévod vb. atereszek szolgaljak ugyanezt a célt. A terepet kdvetve a legnagyobb emelke-
do értéke 4,7%, rovid 65m hosszon. A hosszesések altalaban 0,2% - 2% kozottiek, kivéve a 2.jell utat
ami 0,14% és 0,15% lejtéssel kozel vizszintes. A tervezett jobboldali drok esése a maximadlis ut hossz-
eséstdl alacsonyabb illetve a minimélis hosszeséstdl magasabb.



4) Forgalom meghatarozasa, forgalmi tervezés: A targyi utakat nemcsak a vonzaskorze-
titkként lehatarolt 359 ha teriileten keletkezd mezOgazdasagi forgalom, hanem a Buizas-volgyi
viztarozé mint halasté tizemeltetési, rendezvény helyszini és kirdndulasi célpont dltal generalt
forgalom is terheli — az 6sszes forgalom a mezdgazdasaginal 22,6%-al magasabbra becsiilhe-
t6. Els6 1épésként a ,,MezOgazdasagi utak tervezési eléirasai” e-Ut 03.1.13 megfeleléen a mértékadé
éves forgalmat elemzéssel hataroztam meg.

A targyi utak vonzédskorzetében a legjelentOsebb mezdgazdasigi tizem Lakipuszta mintegy 90-95 db
szarvasmarha dllomdnnyal, ami a Biuzds patak mellett teriil el. A termékeny, jé talaji volgyben mara
mar nem az elnevezésében 1évo buizatermesztés a mérvadd, hanem takarmdny novények, silé-kukorica
termesztése illetve a széna begyiijtés rét-legeld gazddlkodds keriilt eldtérbe.

A targyi utak vonzdaskorzet teriiletét miiholdképen hataroltam le.

A 3,59 km® vonzéiskorzetben a termesztett termények teriilete és termés atlaga alapjan az Gsszes szd-
mitott forgalmat az aldbbiak szerint hatdroztam meg az e-Ut 03.1.13 eléirasnak megfeleléen.

75 ha triticale 6 to/ha = 520 to
84 ha silé-kukorica 45 to/ha =3780 to
15 ha fejes kaposzta 28 to/ha= 420 to
10 ha csemege kukorica 18 to/ha= 180 to
123ha rét 6 to/ha = 738 to
41 ha erdd Sto/ha = 205 to
11 ha kivett (tanya, tt, vizfolyds, stb)

359 ha mg. teriileten forgalom 6 581 to
Lakipuszta szarvasmarha telep 800 to
Osszes szdmitott forgalom 7381 to

A mértékadé éves forgalom a szdmitott mez6gazdasagi forgalomnak 1,226-szorosa, a Buzds-volgyi
viztarozé mint halasté izemeltetési, rendezvény helyszini és kirdnduldsi célpont dltal generalt
forgalmat figyelembe véve. MEFo(kN/év)=1,226xf x ¢ x Q=1,226x1,5 x 1,15 x 73 810=156 097
kN/év
ahol: 1,226= a viztdroz¢ altal generdlt tobblet forgalom szorzdja
f=1,5 a forgalomfejlddési szorzd
c=1,15 a személyszallitasbol és a munkagépek tobblet mozgasabdl adédé tényezd
Q=2x45 250 kN az évi 0sszes szamitott szallitmany tomeg jarmu onsuly nélkiil

A széllitasra haszndlt jarmiivek teherbirdsa 50-160 kN kozott valtozik, a legtobbet hasznélt mezégaz-
dasagi potkocsi 6 t és 12 t teherbirdsd. A mértékadd évi forgalmat célszerli jarmii-fordul6 egységben
kifejezni: MEFx(F/év ) MEFx(F/év)=2/q x MEF4=2/100 x 156 097= 3 122 F/év, ahol
g=szallit6 jarmiivek 4tlagos teherbirdsa

A becsiilt forgalom 6sszetétel a Buzas-volgyi viztaroz6 mint halasté tizemeltetési, rendezvény helyszi-
ni és kirdndulési célpont altal generdlt forgalmat is figyelembe véve 65%-ban 2,5 egységjarmii szorzo-
ju lassu jarmi (traktor), kozepes-nehéz tehergépkocsi, pdtkocsis tehergépkocsi, autdbusz, specidlis
nehéz jarmi illetve 35%-ban 1,0 vagy kisebb egység -jarmi szorzdju kis tehergépkocsi, személygép-
kocsi, kerékpar, motorkerékpar. Személygépkocsi egységben a mértékadé évi forgalom:
MEFE(E/év)= e X MEFF(F/év)= 1,9 x 3 122=5 932 E/év, ahol e=a jarmiiszerelvény egységjarmii
szorzétényezdje.



5) Forgalmi méretezés
A forgalmi savok szamét a személygépkocsi- egységben (E) kifejezet mértékadd napi forgalom MNFg
(E/nap) alapul- vételével hatdroztam meg. Mértékadd napi forgalom — a csicsforgalmi idészakban — a
vizsgélt szelvényben mindkét irdnyban 4thalad6 személygépkocsi- egység szamot kell érteni. A mez6-
gazdasagi bekotdutak és termoteriileti utak csics havi forgalom terhelése a tapasztalatok szerint eléri
az éves forgalom 38%-at. A mértékadd napi forgalom MNF (E/nap) tehat az aldbbi 6sszefiiggéssel
szamithat6: MNFg (E/nap)= MEFg(E/év) x 0,38/22= 5 932x 0,38/22=102 E/nap
ahol:0,38= a legnagyobb forgalmu hénap ardnya a mértékado évi forgalomhoz képest

22=4tlagosan a havi munkanapok szdma
Az e-Ut 03.1.13 eléirasnak megfeleléen, mivel a mértékadé napi forgalom nem haladja meg az 500
E/nap értéket egy forgalmi savos utat terveztem.

6) Palyaszerkezet tervezés

A tervezési élettartamot az e-Ut 03.1.1.3 elSirds 4.1.1.1.1.pontjanak megfelelden hisz évben allapitot-
tam meg. Az élettartam alatt leszallitand6 anyagok meghatarozasandl a szamitott mértékadd éves for-
galom MEFQ(kN/éV)= 156 112 kN/év értéket vettem figyelembe. A szdllitéjarmiivek és szerelvények
hasznos teherbirdsa 50-160 kN kozott valtozik. Megéllapitom, hogy a mezdgazdasagi szdllitisokon
kiviil nincs egyéb forgalomkeltd hatdsbdl szarmazé nehéz forgalom. A tervezési forgalom az aldbbi
képlettel szamithato:
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Az e-Ut 03.1.1.3 elbiras 4.1. tabldzatban foglaltak alapjan TF=20 x 1 x 1,15 x 1,5 x (17 000/50 x
0,2+16 002/50 x 0,15+13 920/100 x 1,2+11 600/100 x 1,85+28 536/140 x 5,5+12 620/120 x 4,8+ 17
840/140 x 2,1+20 842/150 x 3,75 = 12 993 egységtengely dthaladas

ahol T=20 év a tervezési €lettartam,

s=1 egy forgalmi sdvos tthoz tartozé tényezd

c=1,15 a személyszallitasbol és a munkagépek tobblet mozgasdbdl adédé tényezd

f=1,5 forgalomfejl6dési szorzé

Q= ut vonziskorzetben keletkezd mértékadd éves forgalombol MEFQ(kN/éV):184 128
kN/év az i-edik jarmifajtara eso rész

gi=az i-edik jarmiifajta hasznos teherbirdsa

Bi= az i-edik jarmiifajta jarmiidtszamitasi szorzéja e-Ut 03.1.1.3 el6irds 4. 1. tablazatbél

A tervezett Ut a szdmitott TF,F;40=9 761 egységtengely athaladdssal az A terhelési osztalyba tartozik.

A foldmii tervezési teherbirdsét a talajtérkép és az e-Ut 03.1.1.3 eléirds 4.3. tdblazat alapjan allapitot-
tam meg annak figyelembe vételével, hogy Recsk telepiilés foldrajzilag a kedvezdtlen éghajlatd és
hidrogeoldgiai adottsagu teriileten a Biikk hegységben taldlhatd. A talajtérkép szerinti kozepes agyag
teherbirasi modulusa 20 MN/m”. A kivitelezés sordn a termett talaj tomaritése az optimalis viztartalom
kornyezetében 90% tomorségi fokra torténjen meg. Ha a f6ldmu épités kozben megazik, gondoskodni
kell a kiszaritasarol, illetve a termett talajnak az optimalis viztartalom koriili kiszaraddsdig a munkat
sziineteltetni kell.

Az e-Ut 03.1.1.3 el8irds 4.4. tiblazat alapjdn a 20 MN/m” talaj teherbirdsi modulushoz 25 cm vastag
javito réteg tartozik, amit a kozeli kdbanydk miatt M56 jeli zizottk6bol terveztem meg. Ez a réteg
egyben fagyvédo réteg feladatot is elldt. A javité/fagyvédo réteg feliiletén az oldalesésnek az ttpalydra
tervezettel megegyezden 3%-os lejtéstinek kell lenni.
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A javité rétegre az e-Ut 03.1.1.3 elSirds 4.4.a. tdblizat alapjan kotSanyag nélkiili M8O folyamatos
szemmegoszlasi zizottk6bdl 25 cm vastag palyaszerkezetet terveztem. Az el6zdek alapjan a terve-
zett palyaszerkezet rétegrendje az alabbi:

- 25cm MBSO jelt kdtéanyag nélkiili zizottkd mechanikai stabilizacié

- 25 cm M56 jelti zazottkd javité/fagyvédo réteg

7) Keresztszelvények
Az e-Ut 03.1.1.3 el6irdsai alapjan a gyiijtSit melletti arok minimalis mélysége 0,40 m és legkisebb
fenék szélessége 0,4 m, illetve a kozepes agyag talajba mélyitett arok legnagyobb rézsii hajlasa 4/4
lehet.
A tervezett utak utkategoéridja 3.1.3. szant6foldi gytijtout:

Akadalyoztatas ,,H” kategéria

Forgalmi savok szdma egy, mivel MNFE (E/nap)= 126 E/nap <500 E/nap

Forgalmi sdv szélessége 3,0 méter

Padka minimalis szélessége 1,0 méter, kivételesen 0,5 m

Korona szélessége minimadlis 5,0 méter, kivételesen 4,0 m.
A fenti minimadlis jellemzdk alapjan terveztem meg a mintakeresztszelvényeket és a keresztszelvénye-
ket a sajatossagoktol fiiggéen 40-80 m-ént.

8) Miitargyak

Az 1/a jela 1ut 0+195, 0+400, 1+240 km szelvényeiben a tervezett domb feldli Gti-arokbdl az
arokfenékbe épitett 50 cm x 50 cm bels6é méretli négyzet alaprajzi monolit beton viznyeldak-
na 48/48 cm méretli ontdttvas viznyelOracsin keresztiil 60 cm betoncsd atereszekkel vezet-
tem at az 0sszegyllo csapadékvizet az ut t6 feloli oldaléra.

A terep meglévd természetes lejtését kihaszndlva innen a Buzas volgyi viztarozdba jut a csa-
padékviz. Az 1/a jeli ut 0+930, 1+580, 2+615 km szelvényeiben talalhaté6 meglévo atereszek
vezetik at a jobb oldali meglévo terepre kifuttatott tti-arkokbdl a csapadékvizet. Az 1/b jela
dton és a 2 jell tton miitargyak tervezése nem valt sziikségessé.

9) Kozuti csomépontok, utlejarok

A Szajldra vezetd foldutbdl dgazik ki az 1/a jeld (hrsz 0260) mechanikai stabilizicidé pélya-
szerkezetll 1t a helyszinrajzon abrazolt lekerekit6 ivekkel. A folytatdsdban 1évé 1/b jeld ut
(hrsz 0335) végébdl dgazik ki a 2 jelt (hrsz 0331) mechanikai stabilizaci6 palyaszerkezeti ut
a helyszinrajzon abrazolt lekerekitd ivekkel. A Megbiz6 6nkorméanyzat nem adta meg a véarha-
téan haszndlatra keriilo utlejaréknak a helyeit. A mechanikai stabilizdcié pédlyaszerkezeti it
megépitése utin a tulajdonos és dtkezeld helyi dnkormanyzat el6irdsainak megfelelen kell az
utlejardkat kiépiteni.

10) Kornyezetvédelem

A tervezett mechanikai stabilizdcié megépitésével a forgalom keltette karos kornyezeti hata-
sok (zaj, rezgés, levegOszennyezés) szintje a jelenlegi dllapothoz képest alacsonyabb lesz,
mivel a jadrmlivek kozlekedési feliilete simédbba vélik és a kifejthetd sebességek novekednek.
A fentiek miatt a forgalom karos kornyezeti hatdsait csokkentd miiszaki megoldédsok tervezé-
sére igény nem jelentkezett.



Az épités kozben keletkezd szennyezd anyagokat (olajos flakon, miianyag f6lidk, stb.) kiilon
kell gyiijteni és arra jogosultsaggal rendelkezo céggel kell elszallitatni.

11) T4j- és természetvédelem

A tervezett utfeldjitis Nemzeti Parkot, kijelolt tajvédelmi korzetet, illetve helyi védettségi
teriiletet és/vagy helyi védettségli novényt nem érintenek. A munkdlatok miatt fat nem kell
kivégni.

12) Hofuvas elleni védelem

A tervezett mechanikai stabilizdcié palyaszerkezetii it esetében a beépitési, kornyezeti, és
iizemeltetési viszonyai alapjan a hofuvas elleni védelem tervezésének sziikségessége nem
meriilt fel, hofavasos id6szakban a tervezett utakon nincs kozlekedés.

13) Vizelvezetés, csatornazas

A meglévd terep az utak teljes hosszdn jobbrol-balra lejt, ezért csak az utak jobb oldalédn ter-
veztem csapadékvizet dsszefogd arkot- mivel az tt sz€élén nem dllhat meg a csapadékviz. A
tervezett domb feldli tti-arokbdl az drokfenékbe épitett 50 cm x 50 cm belsé méretii négyzet
alaprajzi monolit beton viznyel6akna 48/48 cm méretli ontottvas viznyeldracsdn keresztiil
@60 cm betoncsO atereszekkel vezettem at a hossz-szelvényi mélypontokon az Osszegyiilo
csapadékvizet az 1t t6 feldli oldalara. A csdateresztobol kiomlo viz a terepre jut, ahol azt szét
kell osztani, illetve az er6ziét meg kell akadalyozni, ezért 2m hosszon kdszorast kell épiteni a
kidraml6 viz energidjanak megtorése érdekében. A tervezett atereszeken kiviil a foldutak alatt
a mély fekvést teriileteken meglévo rocla csdatereszek vezetik at a jobb oldali meglévd terep-
re kifuttatott dti-arkokbdl a csapadékvizet a t6 feldli oldalra. A tervezett stabilizalt tt feliileté-
re jutd csapadékviz a t6 feldli padkan és rézsiin filmszerlien lefolyva a t6 felé lejto terepre jut.
A tervezett kiegyenlito foldmuszintre épiil0 palyaszerkezetnél az ttszekrény €s a tiikor vizte-
lenitésérdl gondosodik a tiikorviztelenitd drok. Ezt kozvetlenill a tiikkorvagast kdvetden kell
megépiteni a padkdba és késobb ezeket célszerli dtalakitani padkaszivargokka. 10-20 m-ént
irdnyzom eld a pélyaszerkezet alsé szintje ald 5-10 cm-re lenyuld, a té felé 4-10%-al lejtd,
30x20 cm méretii, fekvd téglalap keresztmetszetii, zizottkdvel kitoltott szivargs-testek meg-
épitését.

14) Vastiti és egyéb palyakkal, vezetékekkel valo keresztezések
A tervezett mechanikai stabilizaci6 palyaszerkezetii Gt vasuti €s egyéb palydkat, vezetékeket
nem érintenek.

15) Erintett kozmiivek
A tervezett onkormanyzati kiilteriileti foldit mechanikai stabilizacio épitése munkak jellegé-
bol adéddan a munkavégzés a kozmiiveket nem érinti.

16) Vilagitas
A tervezett dnkormdnyzati kiilteriileti f6ldat mechanikai stabilizacié épitése munkék jellegé-
bol addéddan a vilagitds tervezésének igénye igy nem meriil fel.



17) Az érintett foldrészletek

Az érintett foldrészletek hiteles ingatlan-nyilvantartasi térkép masolatait és hiteles tulajdoni
lap mdsolatait a Megrendel beszerezte és azt az engedélyezd hatosag részére a tervek mellék-
leteként csatoljuk.

A tervezett Gt épitési teriilete idegen teriiletet érint az 1/b jeli it mellett és a 2. jeli it Az
épitési engedélyezéshez a hozzdjarulds jegyzOkonyvét épittetdé Onkormdnyzat az engedély
kérelemhez mellékeli.

18) Erintett épiiletek és egyéb épitmények
A tervezett utak épiiletet vagy egyéb épitményeket nem érintenek

19) Uttartozékok
A tervezett utak vonalvezetése, forgalmi viszonyai, valamint a kornyezetének beépitési és
domborzati adottsdgai alapjan tttartozékok tervezési igénye nem meriilt fel.

20) Az uttal kapcsolatos egyéb épitmények
Az uttal kapcsolatos egyéb épitményeket nem terveztiink az onkormanyzati kiilteriileti foldut
mechanikai stabilizaci6 épitése munkak jellegébol adéddan.

21) Forgalom technika

Végleges jellegl jelzbtabla kihelyezésére a tervezési szakaszon nincs sziikség. Az épités ideje
alatt a mellékelt vdzrajz szerinti jelz6tabldkat kell ideiglenes jelleggel kihelyezni, mivel a tér-
képi ttszélességeknél a valds foldut szélességek kétszeres nagysdguiak. Az utépités ideje alatt
a célforgalmat biztositani kell, ezért a nyomvonalon zizottkd kupacok, stb. nem maradhatnak.
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